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Programma 5

Bereikbaarheid

Visie

Purmerend groeit. De komende jaren worden er binnenstedelijk veel woningen toegevoegd. Nieuwe
én bestaande inwoners moeten zich op een veilige en comfortabele manier kunnen verplaatsen.
Hierbij mogen geen groepen buiten de boot vallen. De binnenstedelijke verdichting vraagt om
nieuwe oplossingen. We stimuleren daarom zoveel mogelijk wandelen, fietsen en het gebruik

van openbaar vervoer; dit noemen we het STOMP-principe. Verplaatsingen met de auto blijven
mogelijk, zodat de stad bereikbaar en leefbaar blijft.

Doelen en activiteiten

In december 2022 is het Mobiliteitsplan Purmerend vastgesteld. Het Mobiliteitsplan verbindt de
ontwikkelambities op het gebied van woningbouw, werkgelegenheid en verblijfskwaliteit aan de
ambities van mobiliteit. Purmerend heeft een groeiambitie, waarbij er een groot aantal woningen
worden toegevoegd. Deze woningbouwopgave heeft ook gevolgen voor de bereikbaarheid en
leefbaarheid van de stad. Purmerend heeft daarom 7 beleidsuitgangspunten voor de toekomstige
mobiliteit geformuleerd:
1. Purmerend wordt een 10-minutenstad: basisvoorzieningen zijn lopend of fietsend binnen 10
minuten te bereiken.
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. Een leefbaar en goed bereikbaar centrumgebied, gericht op kwaliteit voor voetgangers, fietsers

en de openbare ruimte.

. Een toekomstbestendig OV-netwerk voor de stad en de regio.

. Verkeersafwikkeling van de auto richt zich op routes vanuit woonwijken naar de uitvalswegen.
. Toegankelijke en betaalbare mobiliteit.

. Een veilige stad voor elke verplaatsing.

. Duurzame mobiliteit.

Om de maatregelen uit het Mobiliteitsplan te kunnen uitvoeren, moeten aanvullende middelen
worden vrijgemaakt, de maatregelen verder worden vitgewerkt en nog nadere keuzes worden
gemaakt. Maar het is vooral belangrijk dat de maatregelen in samenhang worden bekeken: zowel
onderling, als in relatie tot ruimtelijke ontwikkelingen en het beheer en onderhoud. Dit is van
belang om verschillende redenen, zoals het minimaliseren van overlast, het tijdig bieden van
oplossingen voor de bereikbaarheid, en het optimaal combineren van geldstromen. Daarom is

het Mobiliteitsplan vertaald naar een adaptief Uitvoeringsprogramma Mobiliteit, dat in 2024 wordt
vastgesteld door het college.

™ Onder duurzame mobiliteit verstaan we alle manieren van vervoer, waarbij het
verplaatsingsgedrag minder nadelige gevolgen heeft voor het milieu. Dit betreft met name lopen,
fietsen, openbaar vervoer en vormen van deelmobiliteit, die allen bijdragen aan een vermindering
en/of verschoning van het autogebruik.

Wat gaan we doen en wat willen we hiermee bereiken?

Komend jaar worden diverse maatregelen uit het adaptieve Uitvoeringsprogramma Mobiliteit
uitgewerkt. De uitvoering wordt daarbij gestuurd op basis van voortgang, doelbereik, risico's en
nieuwe ontwikkelingen.

In 2024 wordt een verkeersstudie uitgevoerd. Deze studie vertaalt het beleid uit het
Mobiliteitsplan naar hoe inwoners en ondernemers in Purmerend zich verplaatsen (te voet,

per fiets, met het openbaar vervoer, per auto en het vrachtverkeer). Daarnaast geeft de studie
inzicht in (toekomstige) knelpunten in de verschillende netwerken voor fietsers, openbaar vervoer
en auto's.

In 2025 wordt het betaald parkeergebied uitgebreid in de Bloemenbuurt en

het Waterlandkwartier.

We werken verder aan de ontwikkeling van de mobiliteitshub Beatrixplein. Daarmee bedoelen
we een plek waar diverse vervoersvormen samenkomen. Het is een toegankelijk knooppunt dat
de reiziger uitnodigt tot efficiénte en duurzame verplaatsing. We trekken hier lessen uit voor
eventuele andere toekomstige mobiliteitshubs. Naast de ontwikkeling van de mobiliteitshub
ontwikkelen we ook andere initiatieven om duurzame mobiliteit te bevorderen. Zo zetten we
onder ander in op de toename van elektrische bussen, de toepassing van het STOMP-principe bij
gebiedsontwikkelingen (onder andere het Waterlandkwartier en de Oostflank), en de uitbreiding
van het laadpalenaanbod in de stad.

Omdat het centrumgebied van Purmerend dichter bebouwd wordt met meer woningen en
voorzieningen, en het aantal bezoekers toeneemt, onderzoeken we hoe we de bereikbaarheid
van het centrum voor de verschillende vervoermiddelen (auto, openbaar vervoer, fietsen en
voetgangers) het beste kunnen inrichten. Dit onderzoek maakt deel uit van de planstudie voor de
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